MIG SEGLE DESPRES

CONSTRUCCIO | INAUGURACIO
DE L’AUTODROM

En el periddic CASTELL DE RIBES corresponent al 30 d'abril de 1922, llegim que
«han comengat els treballs preliminars d'un Autédrom Nacional, unic a Espanya, projectat
en el terme municipal de Sant Pere de Ribes, en les finques denominades «Clot dels
Frares» i «Clot d'en Sidés». Ja han sigut fetes les valuacions de les millores per pagar
als parcers que conreuen les terres enclavades en el perimetre del projectat Autddrom».
També s’havia d’adquirir part de la finca de Can Baro, perd en negar-se el seu propietari
a vendre, s'hagué de fer un nou tragat de la pista.

Tot just conegut el projecte, el setmanari local d'aquella época, ja es queixa de que
els municipis de Sitges i Vilanova i els periddics de Barcelona en general, tinguin molt
d'interés en fer creure que I'Autddrom esta projectat en terme de Sitges, quan en el
mapa del terme es veu ben clar que estd situat del tot a Sant Pere de Ribes. També
llegim en el CASTELL DE RIBES en parlar de I'Autddrom, que la premsa vilanovina
atribueix I'ubicacié de la finca de Solers el terme de Vilanova. Per aixd no estrenyem
gens, que tot just sentir parlar de la instal-lacio d’'un Casino de joc a Solers, tant sitgetans
com vilanovins, recolzats per certa premsa de Barcelona, s'apropiin per a les seves viles
el projectat Casino.

El dia 17 de setembre de 1922, foren inaugurades les obres de I'Autddrom del nostre
terme, amb diferents actes celebrats a la Casa de la Vila de..... Sitges, on tingué lloc
la recepcio oficial i més tard, un banquet a Terramar. La Comissio estava integrada pel
marqués d’'Estella per delegacié del rei, el Sr. Enric Rafols en nom del president de
Catalunya, en Joan Pic president del Consell d’Administracié de I'Autddrom, el Sr. Marial
pel batlle de Barcelona; els Srs. Mestres, Armengol i Armangué, arquitecte, director-gerent
i director técnic respectivament de I'Autddrom; Sr. Batlle de I'Automobil Club de Ca-
talunya; Sr. Llorens del Moto Club de Catalunya i els Srs. Trullols i Molins de Penya
Rhin, entre altres personalitats, amb els batlles de Vilanova i Sitges i en nom del de
Ribes hi assisti el Sr. Secretari, ja que l'alcalde del nostre poble, excusa la seva assis-
téncia delegant al Sr. Bosch la representacié de Ribes.... Acabat el banquet i seguits de
molta gent, es dirigiren al «Clot dels Frares» on s'havien d'inaugurar les obres. Després
d'unes breus explicacions técniques del Sr. Mestres, el marqués d'Estella encengué una
traca per provocar l'explosié de les dues barrinades que donaven inici a les obres. Aqui
ens cal afegir, que el Director-gerent de les obres de I'Autddrom, uns dies després vingué
a Sant Pere de Ribes juntament amb la seva esposa, «per saludar a les autoritats del
nostre poble que no pogueren assistir a la inauguracié de les obres a la qual foren
atentament invitats».

Les obres seguiren el seu curs i fou nomenat metge suplent de I'Autddrom, el ribeta
Dr. Pere Miret Mass6. També a Barcelona, al «Automévil Salén» de la Plaga Catalunya
i més tard a la Casa Vallet i Bofill del Passeig de Gracia, fou exhibida a escala, una
maqueta de ['Autddrom, obra dels escultors Viladomat i Lena, on hi figuren també
anexos, pistes de cavalls, de motos, grans tribunes, restaurant. cinc ales de magnifics
garatges, hangar per avions, piscina, pistes de tenis, camp de futbol, etc. Com es veu,
els projectes eren d'ampla volada, llastima que tret de la pista per cotxes de carreres,
tot queda en projectes. Entretant, I'interés d'aquesta obra traspassd les fronteres i a
Franca parlen de construir un autédrom aprop de Marsella, o bé a la vora de Burdeus
i finalment es diu al costat de Paris. A Anglaterra també cridd molt I'atencié la futura
pista, coneguda per les explicacions que n'han fet el comte Zborowski, Mr Gallup i



Mr. Douglas Hawhes, enterats d'aquest projecte per haver pres part en les carreres de
Penya Rhin. Aixi mateix, eren moltes les sollicituds de detalls técnics del nou Autddrom
des de l'estranger, ¢o que donava entendre I'interes que havia desvetllat aquest projecte.
A Barcelona i arreu d'Espanya, també interessa extraordinariament la magnifica cons-
truccid, i eren tants els visitants, que la direccié es veié obligada a prohibir I'entrada
sense un permis especial, perqué no destorbessin el desenvolupament normal de les
obres i també pel perill que comportava I'explosié de les moltes barrinades, perd la
gent feia l'orni i tingueren de prendre mides més serioses.

Tant com van avangant les obres, les visites de grans personalitats es van succeint:
un dia sén els enginyers de la Mancomunitat de Catalunya, un altre els de la «Escuela
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos» de Madrid i, més endavant, I'Infant D.
Ferran de Borb6. També va visitar la maqueta de I'Autddrom exposada a la «Feria del
Automoévil» de Madrid, el rei d'Espanya, que en feu grans elogis.

Com a nota curiosa apuntem que, preveient la importancia que haura de tenir la
Gran Setmana de I'Automdbil amb motiu de la inauguracio de I'Autddrom, la Federacid
Catalana de Futbol, es va oferir amb molt de temps per endevant, a tenir en compte
la data fixada per tal de que no coincidis amb esdeveniments futbolistics.

Els Srs. Armangué i Martino, director técnic i arquitecte de tribunes de I'Autddrom,
varen visitar Monza (ltalia) per estudiar sobre el terreny, els serveis anexos a una
pista de «voiturettes», perqué no hi falti cap detall en la de Ribes i si és possible
fer-la més perfecta que les estrangeres. Amb temps, es van coneixent detalls técnics,
com per exemple que alguns peralts tindran una algada superior als onze metres en
els viratges i una inclinacio de 60°, amb una pista de formigé de 12 cm. de gruix
i que la corda de la pista pel seu interior tindra una longitud de 2.000 m. i que
per la part exterior 2200 m.; que la seva amplada en les rectes sera de 18 metres
i 22 en les corves peraltades, ¢o que permetra d'aconseguir velocitats de 200 km.
hora, segons opinié dels célebres corredors de |'¢poca: Deframe, Benoist, Bardeboy
i d'altres que visitaren les obres. També els técnics de telégraf acompanyats dels
caporals de linea, estudiaren sobre el terreny, la installacié d'una estacio telegrafica
per posar |'Autddrom en comunicacié directa amb Barcelona, Madrid, Valencia, Paris,
Berlin, etc.

Uns quants mesos abans de la seva inauguracié, el nom que se li havia de donar,
encengué una viva polémica, tota vegada que ja es llegia massa sovint en els diaris
el nom d'autdédrom de Sitges, inclus en plena sessié municipal de I'ajuntament suburenc,
va dir-se que s'havia d'anomenar Autddrom de Sitges, perqué tenia |'entrada per Sitges,
quan podia entrar-se a dita pista sense posar els peus en f{erritori sitgeta. Aixo, doncs,
era una total equivocacid, tota vegada que I'Autdodrom no era a Sitges ni era de
Sitges, com aclarien els periddics locals. NO ERA DE SITGES perqué no estava
construit amb capital exclusiu de Sitges, doncs si bé hi havia sitgetans que hi tenien
diner esmergat, també hi havia ribetans que n'hi tenien juntament amb -capitalistes
d'altres llocs, i NO ERA A SITGES perqué el seu emplagament era tot, completament
TOT, dintre el terme municipal de Sant Pere de Ribes. Finalment fou denominat
Autdodrom de Terramar, segurament com a solucid mitgera, ja que el sector sitgeta
de Terramar és aprop de la pista. També sorgiren dificultats en el cobrament dels
impostos municipals que pretenia cobrar I'Ajuntament de Sitges i que porta més
d'una polémica.....

L'Ajuntament de Ribes s'apressa a encarregar un projecte de Gran Passeig per
unir la poblaci6 amb I'Autddrom i facilitar-ne el seu accés als ribetans i els que
venint del Penedes havien de passar per el nostre poble. Tot plegat havia de quedar
en projecte..... perque I'Autddrom no reeixi.



El diumenge 28 d'octubre de 1923, fou el dia senyalat per a la inauguracié de
L'Autddrom Nacional, perdo en la nit del dissabte comenga a ploure copiosament fins
a les vuit del mati del diumenge i aixd feu que el Consell Directiu prengués |'acord
d'ajornar la inauguracio, perd0 meés tard, veient que el temps s'aixecava, decidiren
celebrar la festa inaugural. No obstant, degut a la inseguretat del temps i a les
precipitacions de darrera hora, no solament la cursa resultad deficient, siné que tampoc
no hi assisti la multitud prevista. A la tribuna d'honor hi havia I'infant Alfons de Borbé
juntament amb els ambaixadors d'Anglaterra i d'ltilia, que en representacié dels seus
monarques havien de ser padrins de la festa, tenint a la dreta el Batlle i el Secretari
del nostre poble, els generals Soler i Losada, el Batlle de Barcelona i moltes altres
autoritats. En un altar provisional preparat a la pista davant de les tribunes, el Vicari
Qeneral Sr. Parés, celebra una missa de campanya, assistit pels Srs. Ecdnem i Vicari
de la nostra Parroquia els quals, després de la missa, recorregueren la pista en auto
i la beneiren.

A tres quarts de dotze, comenca la primera prova de cotxes de 2 litres, en la que
n'hi participaren solament solament set, destacant el comte Zborowski que quasi sempre
ana al davant, perd dues rebentades en les darreres voltes, donaren I'oportunitat de
guanyar a Divo. No obstant, Zborowski fou el qui va fer la volta més rapida a
156'800 km. hora.

El dilluns dia 23, s'efectuaren les curses de motos de distinta cilindrada, amb 17
corredors. S’ha de fer constar que els motos de 500 c.c. bateren el record establert
a Monza en 120 km. hora. El dijous segient, tingueren lloc les proves d'autocicles,
perd la pluja obligh a suspendre-les i foren continuades el diumenge proper. La
volta més rapida s'establi a 136’800 km. hora, tenint en compte que aquestes motos
cubicaven 750 i 1100 c.c. Seguidament es celebra la carrera de «voiturettes» pre-
nent-hi part 10 vehicles pilotats, entre altres, pels llegendaris Nuvolari, Chiribiri,
Zborowski, Divo, etc. perd el qui s'adjudica la prova fou Darius Resta, després de
4 h. 22 m. i 11 s. de carrera a una mitjana de 137'200 km. hora. La volta més
rapida l'establi Divo a 153 km. hora. Cal fer constar que Nuvolari estigué molt de
desgracia en els neumatics.

En resum, aixi resultd la Setmana inaugural de I'Autddrom, marcada per el mal
temps, que resta concurréncia a totes les proves celebrades en aquells dies, particu-
larment en la primera jornada. Després i durant uns deu anys, s'hi mantingué, més
O menys espaiada, l'activitat, buscant formes originals per atreure la gent, organitzant
curses entre un cotxe i una avioneta i també concursos entre avionetes que havien
de rebentar globus de colors deixats lliures per I'espai. Més tard, en els anys 1954,
1955 i 1956, servi de final d'etapa de la Volta a Catalunya. Actualment estd en desus
per activitats esportives, si be la pista es conserva bastant bé. Les terres del seu
interior sén treballades i el fet d'haver-s’hi installat una granja avicola, per evitar
sorolls, prohibiren que autos i motos corressin pel damunt del formigé de la pista.

| ara que en estar inservible I'Autddrom ha fet que deixés de ser polémic entre
els pobles veins, no voldriem pas que la futura instaliacié6 d'un Casino a Solers,
engendrés noves controversies,
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